




FIA FORMULA E BUENOS AIRES ePRIX | 3

Published by

08

38

12

60

13

50

52

Jean Todt 04

Alejandro Agag 05

Timetable 07
Programación

The car 08
El auto

Technology 10
Tecnología

Entertainment 12
Entretenimiento

Rules 13
Reglas

Tracks 14
Pistas

Sustainability 16
Sostenibilidad

Teams & Drivers 18
Equipos y Pilotos

Punta in pictures 36
Punta en fotos

Punta del Este winner 40
El ganador de Punta del Este

Formula E and DHL 44
Formula E y DHL

Stats & Standings 45
Estadísticas y Posiciones

Track guide 46
Guía de pista

eVillage 48

Emotion club 49
Club Emotion

EJ Adventures 50
Aventuras del EJ

Stephane Sarrazin 52

Partners 55
Socios

Fan site diary: Punta del Este 56
Diario del sitio para los aficionados

Thank you 58
Gracias

Competition 60
Competencia

Next race 62
La carrera siguiente

CONTENTS

Publishing Director: Jon Fellows

Operations Director: Andrew Stevens

Head of Production: Jamie Ringrose

Design Concept: Formula E    Pictures: LAT/Current E

While every efort is made to ensure the accuracy of this publication, the organisers 

Formula E Holdings and the publishers TRMG cannot accept liability for any statement or error contained 

herein. The paper used for printing this magazine has been sourced from sustainably managed forests 

in accordance with the ISO 14001 and EMAS (Eco-Management and Audit Scheme) standards, which are 

internationally recognised and externally audited integrated environmental management systems. © 2015

Project Manager: Charlie Dragazis

Designer: Sean Roper

Advertising sales: Charlie Wise

TRMG Ltd – 1 Forum Place, Hatfield, Herts,  

AL10 0RN United Kingdom www.trmg.co.uk



4 |  WELCOME

Formula E returns to Buenos Aires, after last year’s 

event proved a great success with the public, confirming the 

huge popularity of motorsport among Argentinians. The ACA 

(Automobil Club de Argentina) has a history stretching back for 

over a century and this year, it celebrates the 90th anniversary 

of its a�liation with the FIA, a significant landmark of which only 

a few other Clubs can boast. I am sure that, once again this 

year, the ACA will provide key support in this event.

After the first three ePrix of this second Formula E season, 

the championship is currently shaping up as a two-way fight 

between Sebastien Buemi and Lucas di Grassi, with a single 

point between them, but we are well aware that, in motorsport, 

things can change very quickly. Even more so in a championship 

that is still very young, in which the ability to quickly grasp how 

to improve one’s package and learning how to make the most 

of the limited time available on track, can make a big diference, 

for better but also for worse, together with the all-important 

reliability.

Interest surrounding Formula E is growing all the time around 

the world, as can be seen by the audience figures, which 

confirm the quality of the events and the interest they arouse in 

a diferent cross-section of the public to the usual motorsport 

fans. I have many happy memories linked to Argentina from the 

days of my motorsport career, such as winning the 1981 Codasur 

Rally as co-driver to Guy Frequelin, Carlos Reutemann finishing 

third in the 1985 Argentina Rally at the wheel of a Peugeot, 

when I was the head of its Racing Department, and Michael 

Schumacher’s F1 win here in 1998, when I was Scuderia Ferrari 

Team Principal.

Last year, I was present at the Puerto Madero circuit for the 

first edition of this ePrix and I’m sure that, once again this time, 

it will be a spectacular show, as much for the fans spectating 

trackside, as for those watching it on television, computer or 

phone: it all goes to make up a global audience in an ever-more 

connected world.

La Formula E vuelve a Buenos Aires después de que el evento del 

año pasado resultara ser todo un éxito para el público, una prueba 

más de la enorme popularidad de la que gozan los deportes de 

motor entre los argentinos. El ACA (Automóvil Club de Argentina) 

tiene una historia que se remonta a hace más de un siglo y, este 

año, se celebra el 90 aniversario de su afiliación con la FIA, un hito 

importante del cual sólo pocos clubes pueden presumir. Estoy 

seguro de que, una vez más este año, el ACA dará un apoyo clave 

a este evento.

Después de los tres primeros ePrix de esta segunda temporada 

de Formula E, el campeonato se está perfilando como una pelea a 

dos bandas entre Sebastien Buemi y Lucas di Grassi, a los que tan 

solo les separa un punto. Pero somos conscientes de que, en los 

deportes de motor, las cosas pueden cambiar muy rápidamente; 

más aún en un campeonato que todavía es muy joven, en el que 

la capacidad de entender rápidamente cómo mejorar su propio 

paquete de prestaciones y aprender a aprovechar al máximo el 

tiempo limitado disponible en la pista, puede marcar la diferencia, 

para bien o para mal, sin olvidarnos de la siempre importante 

fiabilidad.

El interés que rodea a la Fórmula E crece, sin pausa, por todo el 

mundo, como puede verse en las cifras de audiencia, que vienen 

a confirman la calidad de los eventos y el interés que despiertan 

en una sección del público diferente a los aficionados habituales al 

automovilismo. Guardo muy buenos recuerdos de Argentina desde 

los días de mi carrera deportiva automovilística, como la victoria en 

el Rally Codasur de 1981 siendo copiloto de Guy Fréquelin, el tercer 

puesto de Carlos Reutemann en el Rally de Argentina de 1985 al 

volante de un Peugeot, cuando era el jefe de su Departamento 

de Carreras, y el triunfo en F1 de Michael Schumacher en 1998, 

cuando era director de la Scuderia Ferrari. El año pasado estuve 

presente en el circuito de Puerto Madero durante la primera edición 

de este ePrix y estoy seguro de que, una vez más, será un show 

espectacular, tanto para los aficionados que acudan a la pista, como 

para los espectadores que la sigan por televisión, ordenador o 

teléfono: todo va a llegar a una audiencia global en un mundo cada 

vez más conectado.

WELCOME TO THE FORMULA E 2015 
BUENOS AIRES ePRIX
Jean Todt President, FIA
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Alejandro Agag Formula E, CEO

It’s great to be back in Argentina, the scene of 

arguably the most sensational Formula E race that 

we’ve had so far.

The fans in Argentina are some of the most passionate 

and knowledgeable in the world, so to hear and see 

the amazing response they had to our all-electric 

racing was a magnificent endorsement of what we 

have created.

The new technology that we’ve introduced for season 

two means that the cars are going faster for longer. 

The rules for season five will take this even further 

with a 25 per cent increase in power for qualifying, 

which will mean the cars are faster still.

This is exactly what Formula E wants to happen in 

electric road car technology too – making more 

e�cient use of the technology to improve both 

performance and longevity. As electric car sales 

continue to rise across the board, Formula E will 

become the perfect place for manufacturers to 

showcase not only their technology but also their 

superiority over their marketplace rivals.

It’s an exciting time to be involved in evolving 

technology, and I’m sure these new, faster cars are 

once again going to keep you right on the edge of 

your seats on Saturday.

Estamos encantados de volver a Argentina, escenario, 

posiblemente, de la carrera de Fórmula E más sensacional 

que hemos vivido hasta el momento.

Los aficionados en Argentina son de los más apasionados y 

con más conocimiento del mundo, por lo que ver la increíble 

respuesta que tuvieron el año pasado de cara a nuestra 

carrera, totalmente eléctrica, supuso un magnífico respaldo a 

lo que hemos creado.

La nueva tecnología que se introdujo para la segunda 

temporada, implica que los monoplazas vayan más rápido 

por un periodo de tiempo mayor. Las reglas para la quinta 

temporada llevarán esto aún más lejos, con un aumento 

del 25 por ciento de potencia para la clasificación, lo que 

significará que los autos serán aún más rápidos.

Esto es exactamente lo que la Fórmula E desea que suceda 

también con la tecnología de los coches de carretera 

eléctricos: hacer un uso más eficiente de la tecnología para 

mejorar el rendimiento y la duración. Las ventas de autos 

eléctricos siguen aumentando en general, con lo que la 

Formula E se convertirá en el lugar perfecto para que los 

fabricantes muestren no sólo su tecnología, sino también su 

superioridad sobre sus rivales de mercado.

Es un momento emocionante para estar involucrado en una 

tecnología que está en constante evolución y estoy seguro 

de que estos coches, nuevos y más rápidos, van a hacer que 

sientan la emoción de las carreras una vez más este sábado.

A PERFECT PLACE 
FOR AN ePRIX!
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DRIVE THE FUTURE
Everything you need to know about the world’s first 
all-electric racing series

The FIA Formula E Championship was 
the brainchild of FIA President Jean Todt. 
His vision for creating a championship to 
showcase the potential of electric vehicles was 
shared by Alejandro Agag, who established 
Formula E Holdings to run the series.

In under two years it went from concept to reality, with the 

first race taking place in Beijing on  September 14, 2014.

For season two, a host of changes have been made to 

the regulations to make the cars faster, the racing more 

exciting and the fans more engaged and entertained. 

Here is your essential guide to Formula E.

THE CARS
The chassis are the same as season one. They were built 

by Italian racing car specialists Dallara and are made of 

a carbon fibre/aluminium honeycomb composite. They 

have been crash-tested to the same stringent standards 

as Formula 1. Each of the nine teams has four cars.

The bodywork, wings and suspension are produced by 

a French company called SPARK, which was established 

especially for Formula E. For season two, the teams 

are allowed to produce their own rear suspension. The 

settings need to be the same on both side and the 

wheelbase has to be the same as in season one.

The large fairings on the front 

wing are designed to minimise 

the wind resistance caused by 

the front wheels, while the two 

large fins that protrude from the 

side of the chassis are part of 

the crash structure and ofer no 

aerodynamic benefit.

Another change for this season 

is that the teams are free to 

choose their own wheel supplier. 

The wheels have to comply with 

minimum and maximum dimensions 

and are still 18-inch, but the freedom 

of supplier means the teams can 

seek solutions that improve brake 

cooling or help to save weight.

The brakes themselves have been 

changed too, with the compound 

of the pads and discs altered to 

improve braking performance.

El campeonato de fórmula E de la FIA fue idea 
del presidente de la FIA, Jean Todt. Su visión para 
la creación de un campeonato que sirviera para 
mostrar el potencial de los vehículos eléctricos fue 
compartida por Alejandro Agag, quien estableció 
Formula E Holdings para correr la serie.

En menos de dos años se pasó del concepto a la 

realidad, y la primera carrera tuvo lugar en Beijing el 14 

de septiembre de 2014.

Para la segunda temporada, se han hecho una serie 

de cambios a las regulaciones para hacer los autos 

más rápidos, las carreras más emocionantes y los 

aficionados más comprometidos y entretenidos. Aquí 

está su guía esencial para la Fórmula E.

LOS AUTOS
Los chasis son los mismos de la primera temporada. 

Fueron construidos por Dallara, especialista italiano 

en vehículos  de carreras y están hechos de un panal 

compuesto de fibra de carbono/aluminio. Han sido 

probados contra accidentes con los mismos rigurosos 

estándares de la Fórmula 1. Cada uno de los nueve 

equipos cuenta con cuatro autos.

La carrocería, las alas y la suspensión son producidas 

por una empresa francesa llamada SPARK, establecida 

especialmente para la Fórmula E. Para la segunda 

temporada, los equipos están autorizados para producir 

su propia suspensión trasera. Los ajustes deben ser los 

mismos en ambos lados y la distancia entre ejes tiene 

que ser la misma de la primera temporada.

Los grandes carenados sobre el alerón delantero 

están diseñados para minimizar la resistencia al viento 

causada por las ruedas delanteras, mientras que las 

dos grandes aletas que sobresalen del lado del chasis 

son parte de la estructura de choque y no ofrecen 

ningún beneficio aerodinámico.

Otro de los cambios para esta temporada es que 

los equipos son libres de elegir su propio proveedor 

de ruedas. Las ruedas tienen que cumplir con las 

dimensiones mínimas y máximas y siguen siendo de 18 

pulgadas, pero la libertad de proveedor significa que 

los equipos pueden buscar soluciones que mejoren la 

refrigeración de los frenos o ayuden a reducir el peso.

Los frenos mismos se han cambiado también, 

modificando el compuesto de pastillas y discos para 

mejorar el rendimiento de frenado.
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Did you know?
The car makes noise of around

This is about the same as a 
standard road car at 70mph.  

¿Sabía qué?
Un auto de Fórmula E hace un 
ruido de alrededor de 80db

Este es casi el mismo que hace un 
auto de carretera estándar a 70 mph.  

80db

Set-up adjustments to find balance

New tech adds extra edge

Batteries produce 200kw
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RULES

PRACTICE
There are two practice sessions. These are an opportunity 

for the teams and drivers to refine the set-up of their cars. 

This typically involves the tyre pressures, the ride height and 

the rebound rates of the springs. Electric cars need to be as 

eicient as possible, so the cars run much less severe wings 

angles than you would normally see on street tracks. The 

drivers are able to do one 200kw qualifying simulation lap 

per session.

QUALIFYING
The 18 drivers are divided into two groups of four and two 

groups of five by means of a lottery. Each group has six 

minutes during which they have to complete an out-lap, a 

warm-up lap at 170kw and a 200kw qualifying lap. The overall 

five fastest drivers then progress to the Super Pole shoot-out – 

a new addition for season two.

In this 15-minute session the drivers go out one-by-one starting 

with the person who set the fifth fastest time and ending with 

the driver who was fastest. When one driver crosses the line to 

start his 200kw lap, the next driver is sent out.

The order from Super Pole decides the order for the top five 

places on the grid, with spots 6-20 made up of the order from 

the group stages.

RACE
Formula E races begin with a standing start, with the cars 

getting underway once five red lights have been illuminated 

and then turned out. The races typically last around 50 

minutes. Mid-way through the drivers are required to 

change cars. 

The reason for the car swap is that current battery 

technology does not allow for cars to be driven at racing 

speeds for more than around 25 minutes. It is the aim of 

Formula E to advance battery technology to the extent that 

this system is redundant in season five.

During the pitstop the driver comes into the pits, stops in 

his garage and unbuckles his safety belts and leaves the 

car. He then sprints across the pit box and jumps into the 

second car. When he has been safely strapped in he is 

allowed to leave. A minimum pitstop time is mandated at 

each race to ensure that the teams have suicient time to 

correctly and safety strap in their driver.

PRÁCTICA
Hay dos sesión de práctica. Esta es una oportunidad 

para que los equipos y pilotos afinen la puesta a punto 

de sus autos. Normalmente, esto incluye la presión de los 

neumáticos, la altura de la carrocería y la velocidad de 

rebote de los resortes. Los autos eléctricos tienen que ser 

lo más eficientes posible, ya que corren en ángulos de alas 

mucho menos severos de lo que normalmente se ve en las 

calles. Los pilotos pueden realizar una vuelta de simulación 

de calificación de 200kw por sesión.

CALIFICACIÓN
Los 18 pilotos se dividen en dos grupos de cuatro y dos 

grupos de cinco por medio de una lotería. Cada grupo 

cuenta con seis minutos durante los cuales se tiene que 

completar una vuelta de salida, una vuelta de calentamiento 

a 170kw y una vuelta clasificatoria a 200kw. Los cinco 

pilotos más rápidos globalmente pasarán luego a la Super 

Pole - una nueva adición para la segunda temporada. En 

esta sesión de 15 minutos, los pilotos salen uno por uno, 

empezando con la persona que realizó el quinto mejor 

tiempo y terminando con el piloto que fue más rápido. 

Cuando un piloto cruza la línea para iniciar su vuelta de 

200kw, se envía el siguiente piloto. El orden de la Super 

Pole decide el orden de los cinco primeros puestos en la 

grilla de salida, y los puestos 6-20 van en el orden obtenido 

en la fase de grupos.

CARRERA
Las carreras de Fórmula E comienzan con una partida, donde 

los autos se van poniendo en marcha una vez que las cinco 

luces rojas se han iluminado y luego se apagan. Las carreras 

suelen durar alrededor de 50 minutos. A mitad de carrera 

los pilotos son obligados a cambiar de auto. La razón para 

el cambio de auto es que la tecnología actual de baterías 

no permite que los autos sean conducidos a velocidades de 

carrera durante más de 25 minutos. Uno de los objetivos de 

la Fórmula E es avanzar en la tecnología de baterías hasta 

que este sistema sea redundante en la quinta temporada. 

Durante la parada en boxes el piloto entra en los boxes, para 

en su garaje, se desabrocha el cinturón de seguridad y sale 

del auto. Luego recorre el pit box y salta al segundo auto. 

Cuando se le ha abrochado con seguridad, se le permite 

salir. Un tiempo mínimo de parada en boxes es obligatorio en 

cada carrera, para asegurar que los equipos tengan tiempo 

suficiente para abrochar correctamente y con seguridad a sus 

pilotos.

Formula E is not only unique in that the cars are all-electric, it’s also diferent in the fact that all the action 
takes place over just one day.

La Fórmula E no sólo es única, por ser los autos totalmente eléctricos, también es diferente en el hecho de 
que toda la acción se lleva a cabo durante un solo día.

Race Director: Oliver Grodowski 

Chairman of Stewards: Tim Schenken  

Technical Delegate: Laurent Arnaud & Sylvain Rivier 

FIA Co-ordinator: Frederic Espinos

Media Delegate: Luca Colajanni 

Medical Delegate: Bruno Franceschini 

eSafety Delegate: Karl Heinz Stegner 

Safety Car driver: Bruno Correia
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The safety car on charge

SUSTAINABILITY
Formula E isn’t just a global 
racing series; it’s a catalyst for 
technological innovations in the 
automotive industry. We work with 
our partners to find sustainable 
solutions to everyday challenges. 
For us, sustainability isn’t just a 
slogan – it’s part of our DNA.

OUR CREDENTIALS
At the close of Formula E’s inaugural 

season, DHL, the oicial logistics 

partner of Formula E, reviewed the 

progress that Formula E made in 

the development of environmentally 

friendly solutions to mobility. The report 

praised the importance of Formula E 

as a unifying platform for industries to 

innovate, from our work with DHL, who 

have provided a sustainable approach 

to logistical set up, to our partnership 

with Qualcomm in supporting wireless 

charging technology. 

THE LEGACY PROGRAMME
The legacy programme is our 

commitment to leaving behind 

something that will have a long-term 

impact on the cities that host Formula E 

races. This could be an environmental 

legacy, such as a commitment to 

improve the condition of a race city, 

or a social legacy, such as educating 

children on sustainability.

A great example of this is Formula 

E’s partnership with Chargemaster, 

the leading provider and operator of 

electric vehicle charging equipment in 

the UK. Chargemaster will be providing 

up to 10 EV chargers to the cities 

hosting Formula E races, supporting 

the use of electric vehicles even when 

no racing is taking place. 

OUR CHARITABLE PARTNERS
Formula E has partnered with One 

Drop, an expert in water access 

intervention, to tackle access to clean 

water, one of the most pressing global 

issues of our time.

Formula E also continues to work 

with the Prince Albert II of Monaco 

Foundation, a charity focused 

on environmental protection and 

sustainable development. With cities 

currently contributing up to 75% of 

all carbon emissions, this partnership 

allows Formula E to promote the use of 

electric vehicles in city centres.

The Formula E Sustainability Committee 

will now act as a think tank to develop 

proposals on how the championship 

can provide innovate solutions to 

sustainability. Alongside our partners, 

Formula E will continue to lead by 

example, using its global reach to 

showcase sustainable messages and 

generate positive impact worldwide. 
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Fan’s thoughts about going green

SOSTENIBILIDAD
La Fórmula E no es sólo una serie 
de carreras a nivel mundial; es 
un catalizador de innovaciones 
tecnológicas en la industria 
automotriz. Trabajamos con 
nuestros socios para encontrar 
soluciones sostenibles para 
los desafíos cotidianos. Para 
nosotros, la sostenibilidad no 
es sólo un eslogan, es parte de 
nuestro ADN.

NUESTRAS CREDENCIALES
Al cierre de la temporada inaugural de la 

Fórmula E, DHL, socio oficial de logística 

de la Fórmula E, examinó los progresos 

hechos por la Fórmula E para el desarrollo 

de soluciones ecológicas para la 

movilidad. El informe elogió la importancia 

de la Fórmula E como una plataforma 

unificadora de las industrias innovadoras, 

nuestro trabajo con DHL que le ha 

proporcionado un enfoque sostenible a la 

logística establecida, nuestra asociación 

con Qualcomm que soporta la tecnología 

de carga inalámbrica. 

EL PROGRAMA DE LEGADO
El programa de legado es nuestro 

compromiso de dejar algo que tenga un 

impacto a largo plazo en las ciudades 

anfitrionas de las carreras de Fórmula E. 

Podría tratarse de un legado ambiental, 

tal como un compromiso de mejorar la 

condición de una ciudad que compite o 

un legado social, como la educación de 

los niños en sostenibilidad.

Un gran ejemplo de esto es la 

asociación de la Fórmula E con 

Chargemaster, el principal proveedor 

y operador de equipos de recarga 

de vehículos eléctricos en el Reino 

Unido. Chargemaster proporcionará 

hasta 10 cargadores EV a las ciudades 

anfitrionas de carreras de Fórmula E, 

para apoyar el uso de los vehículos 

eléctricos, incluso cuando no haya 

carreras. 

NUESTROS SOCIOS BENÉFICOS
La Fórmula E se ha asociado con One 

Drop, un experto en intervención para 

acceso al agua, para abordar el tema 

del acceso al agua potable, uno de los 

problemas mundiales más apremiantes 

de nuestro tiempo.

La Fórmula E también continúa 

trabajando con la Fundación Príncipe 

Alberto II de Mónaco, una organización 

benéfica centrada en la protección 

del medio ambiente y el desarrollo 

sostenible. Teniendo en cuenta que 

las ciudades actualmente contribuyen 

hasta con el 75% de todas las 

emisiones de carbono, esta asociación 

le permite a la Fórmula E promover 

el uso de vehículos eléctricos en los 

centros urbanos.

El Comité de Sostenibilidad de 

la Fórmula E ahora actuará como 

grupo de reflexión para desarrollar 

propuestas sobre cómo el campeonato 

puede proporcionar soluciones 

innovadoras para la sostenibilidad. 

Junto con nuestros socios, la Fórmula 

E continuará liderando con el ejemplo, 

usando su alcance global para exhibir 

mensajes sostenibles y generar un 

impacto positivo en todo el mundo. 







































36 | THE BEST PICS FROM ROUND 3

PUNTA DEL ESTE IN PICS
EN IMÁGENES: Las mejores imágenes de la tercera ronda

Top – The beach front location of 
the Punta del Este ePrix

Left – The VIP dinner ahead of the 
race is always a glittering afair
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Above – Victoria’s Secret angels 
Alessandra Ambrosio and Ana Beatriz 
Barros added some glamour to the grid

Below – The view from the podium
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Above – The Renault e.dams team 
celebrate

Top Left – Buemi and di Grassi 
continue to battle it out at the 
head of the championship

Below – The Formula E Car on the 
beach at Punta Del Este
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BUEMI’S BACK 
TO THE FRONT
For the first time in the second season of Formula E, Sebastien 
Buemi failed to record pole position, but by the end of 33 laps 
of hard-fought racing, normal business had been resumed.



As the cars lined up on the grid for the Julius Baer Punta 

del Este ePrix there was the unfamiliar sight of both 

Dragon Racing cars monopolising the front row. But 

while Jerome D’Ambrosio had done brilliantly to claim 

his first pole position, Buemi’s starting slot in fifth was 

a false position, a result of a scrappy Super Pole lap. In 

reality he, and his Renault e.dams racer, was the fastest 

thing out there.

One position was gained at the start. The coastal 

setting of the Punta track makes it a Formula E favourite, 

but it also means the surface get very dusty, and the 

drivers starting on the ‘dirty’ side of the circuit were at 

a disadvantage of the line, and Buemi duly breezed by 

Lucas di Grassi to take fourth long before braking for 

the first corner.

Loic Duval was his next target, the Dragon racer – 

like di Grassi – having lost a place of the line at the 

start. Buemi made his move on the Frenchman under 

braking into the tight Turn 17 right hander. It would 

become something of a signature move.

Bird was deposed from second place there, while 

D’Ambrosio’s seven-lap stint in the lead ended in 

similar fashion as Buemi took his place at the head 

of the field. After the disappointment of Putrajaya, 

Buemi’s second win in Uruguay – becoming the first 

driver to ‘double up’ in the process – once again 

restored him to the championship lead.

“The result today was really a combined efort from 

everyone; you don’t win because of just the car, 

or just because of the motor,” he said. “It’s a team 

efort, and was a great reward for all of us after the 

disappointment in Malaysia.”
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Cuando los autos se alinearon en 

la grilla para el ePrix Julius Baer de 

Punta del Este se tenía una vista poco 

familiar pues los dos autos de Dragon 

Racing monopolizaban la primera fila. 

Pero mientras que Jerome D’Ambrosio 

lo había hecho brillantemente para 

reclamar su primera pole position, la 

ranura de partida de Buemi de quinto 

era una posición falsa, resultado de 

una peleada vuelta de Súper Pole. En 

realidad él y su Renault e.dams, fueron 

los más rápidos allí.

En la salida ganó una posición. El 

entorno costero de la pista de Punta 

hace que sea uno de los favoritos de la 

Fórmula E, pero también significa que la 

superficie se llena de polvo, y los pilotos 

que empezaban en el lado “sucio” del 

circuito se encontraban en una situación 

de desventaja en la partida, y Buemi 

debidamente respaldado por Lucas di 

Grassi tomo la cuarta posición mucho 

antes de frenar para la primera curva.

BUEMI RETOMA 
EL LIDERATO
Por primera vez en la segunda temporada de la 
Fórmula E, Sebastien Buemi no pudo registrar 
la pole position, pero al final de 33 vueltas de 
carrera muy reñida, todo volvió a la normalidad.
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Bo. Ut omniam est, simus.

Loic Duval, piloto de Dragon, quien 

como di Grassi, había perdido un lugar 

en la partida fue su siguiente objetivo. 

Buemi hizo su movimiento sobre el 

francés en la frenada de la estrecha 

cuerva  17 a mano derecha. Esto se 

convertiría en una especie de movida 

con su firma particular.

Bird fue despojado del segundo lugar 

allí, mientras que el periodo de siete 

vueltas de D’Ambrosio a la cabeza 

terminó de forma similar ya que Buemi 

tomó su lugar a la cabeza del campo. 

Después de la decepción de Putrajaya, 

la segunda victoria de Buemi en 

Uruguay, convirtiéndose en el primer 

piloto en ‘doblar’ en el proceso, una 

vez más lo devolvió a la delantera del 

campeonato.

“El resultado de hoy fue realmente un 

esfuerzo combinado de todos; usted 

no gana sólo por el carro, o sólo por el 

motor,” dijo. “Es un esfuerzo de equipo, 

y fue una gran recompensa para todos 

nosotros después de la decepción en 

Malasia.”
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DELIVERING AN 
ELECTRIC FUTURE

DHL AND FORMULA E

DHL is delighted to once again be managing 
Formula E’s ‘race behind the race’ in 
its second year, delivering the cars and 
equipment more than 50,000 kilometres 
across ten iconic cities.

To support Formula E’s vision of a sustainable future, 

we will be using the most e�cient transportation options 

available while ensuring the championship schedule runs 

to plan and the teams can concentrate on their racing. 

Together with Formula E and other partners, we have 

also showcased the power of the championship to inspire 

change of the track with the Formula E eStory platform, 

a business program which highlights the innovations 

generated and tested during the first season and which 

will support further innovation in the future.

The first season provided plenty of inspiration. The race 

action captured the imagination of audiences around 

the world and already showed the advances that can be 

made in the performance of electric vehicles. We can’t 

wait to see what exciting developments the FIA Formula E 

Championship will bring in 2016. And right now, we can’t 

wait to see the sparks fly on the streets of Buenos Aires!

DHL se complace de estar de nuevo organizando 
para la Fórmula E la “carrera detrás de la carrera” 
en su segundo año, transportando los vehículos 
y equipos por más de 50.000 kilómetros en diez 
ciudades icónicas. 

Para apoyar la visión de la Fórmula E de un futuro sostenible, 

estaremos usando las opciones de transporte más eficientes 

disponibles y al mismo tiempo garantizando que el calendario 

del campeonato vaya tal y como se planeó para que los 

equipos puedan concentrarse sólo en la carrera. Junto con 

la Fórmula E y otros socios, también hemos demostrado el 

poder del campeonato para inspirar el cambio fuera de la pista 

con nuestra plataforma “Formula E eStory”, un programa de 

negocios que destaca las innovaciones generadas y probadas 

durante la primera temporada y que contribuirán a una mayor 

innovación en el futuro.

La primera temporada nos dejó mucha inspiración. La acción 

de las carreras capturó la imaginación del público de todo el 

mundo y demostró los avances que se pueden lograr en el 

desempeño de vehículos eléctricos. Estamos ansiosos por ver 

qué novedades interesantes traerá  el Campeonato Fórmula E 

de la FIA en éste 2016. ¡Y ahora mismo, no podemos esperar a 

ver las chispas que volarán en las calles de Buenos Aires!

DHL Y LA FÓRMULA E: 
ENTREGANDO UN FUTURO ELÉCTRICO
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In the heart of Argentina, Buenos Aires is a hive of activity; 
day or night. From the colourful culture and undeniable 
love of sports to the party atmosphere that takes over the 
city at dusk. Last year’s winner Antonio Felix da Costa 
reviews the track and how to handle the heat...

En el corazón de Argentina, Buenos Aires es un hervidero de 
actividad; día o noche. Desde la colorida cultura y el innegable 
amor por el deporte hasta el ambiente de fiesta que se 
apodera de la ciudad al atardecer. El ganador del año pasado 
Antonio Félix da Costa revisa la pista y cómo manejar el calor...

LATIN LOVE
Last year was my first time in Buenos 

Aires, and Argentina actually. Of course 

the country has a racing background 

which is good for Formula E when we 

bring the racing out into the streets, I 

think it makes it really easy for people to 

go to the track and watch it. I think it was 

one of the best races with everything 

combined last year with all the fans and 

the track. I think we’re in for a really nice 

time and race, with a lot of people and 

lucky feathers and there’s really good 

food around there as well so I’m really 

looking forward to go back!

HOT, HUMID AND HECTIC
You know these kind of races; Malaysia 

and Buenos Aires, anything that hot is 

what we train for. We do some special 

training dedicated to that. It’s never 

a big issue for us drivers and I think 

it’s a bigger issue for the cars. I don’t 

think any car at the end of the day 

stopped with a temperature problem 

(in Putrajaya) but it definitely slowed 

everybody down, it altered everyone’s 

strategies and how much everyone was 

using the regeneration. It’s certainly 

very tricky and changes everything for 

the teams and the drivers, and it’s very 

easy to make a mistake. But at the end 

of the day for you guys outside watching 

it, it’s going to bring more interest and 

it’s going to bring everyone closer 

together.

RIVALS’ RESPECT
If you can line someone up there’s 

a good overtaking spot at turn four. 

Obviously turn one and then turn seven, 

and I think before the last chicane is also 

a good opportunity. Everybody is very 

sensible in Formula E, and that’s a good 

thing. Every driver has a lot of respect 

for each other. We have not seen in 

season two any stupid crashes from the 

racing so far and that’s the beauty of 

Formula E when you bring professional 

drivers together, it makes for good 

racing. I think this is where we really 

have an edge over other categories. 

AMOR LATINO
El año pasado fue mi primera visita a 

Buenos Aires, y de hecho a Argentina. El 

país tiene una rica herencia de carreras, 

lo cual es bueno para la Fórmula E, 

especialmente cuando sacamos la 

carrera a las calles. Esto hace que sea 

muy fácil para la gente llegar a la pista 

y ver una gran carrera. La combinación 

de los aficionados y la pista hizo de 

la carrera del año pasado una de los 

mejores de la temporada. Creo que 

estamos en una carrera emocionante 

y en un muy buen momento. Con la 
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el mundo, alteró las estrategias de 

cada uno y cuanto estaba usando la 

regeneración cada uno. Es sin duda muy 

difícil y lo cambia todo para los equipos 

y los pilotos, y es muy fácil cometer un 

error. Pero para los aficionados que 

observan la carrera, va a tener más 

interés y van a estar todos muy juntos.

RESPETO POR LOS RIVALES
Si usted se puede alinear con alguien, 

hay un buen lugar para adelantar en la 

curva cuatro, obviamente, en la primera 

vuelta y luego en la vuelta siete, y 

creo que antes de la última chicane 

es también una buena oportunidad. 

Todo el mundo es muy sensible en la 

Fórmula E, y eso es una buena cosa. 

Cada piloto tiene un gran respeto por 

los demás. Hasta ahora no hemos visto 

en la segunda temporada los accidentes 

estúpidos de las carreras y esa es la 

belleza de la Fórmula E, cuando se 

juntan los pilotos profesionales, se hace 

para tener una buena carrera. Creo que 

aquí es donde realmente tenemos una 

ventaja sobre otras categorías. 

KNOW YOUR FLAGS
CONOZCA SUS BANDERAS

carrera, los aficionados y la mejor 

gastronomía local que se ofrece, ¡estoy 

con muchas ganas de volver!

CALIENTE, HÚMEDA Y AGITADA
Malasia y Buenos Aires son ejemplos de 

carreras que pueden tener condiciones 

de mucho calor, y hacemos algún tipo 

de entrenamiento especial dedicado al 

tema. Nunca es un gran problema para 

nosotros los pilotos, pero creo que es 

un gran problema para los autos. Creo 

que ningún auto en Putrajaya se detuvo 

por un problema de temperatura, pero 

definitivamente desaceleró a todo 

Start of race / end of danger, drivers 
now free to overtake
Comienzo de la carrera/fin del peligro, 
los pilotos quedan libres para adelantar

Danger, overtacking prohibited
Peligro, adelantamiento prohibido

Slippery surface
Superficie resbaladiza

Slow-moving vehicle on track
Vehículo de movimiento lento en pista

Lapped diver, faster  
car approaching – give way
Piloto con más de 1 vuelta, el auto más 
rápido se acerca - hay que cederle el paso

Session stopped
Sesión detenida

Disqualification
Descalificación

Mechanical problem
Problema mecánico

Unsportsmanlike behaviour
Comportamiento antideportivo

Session finished
Sesión terminada

PAST WINNER: Antonio Felix da Costa, Aguri (2015)

QUALIFYING RECORD:  
1:09.134s, Sebastien Buemi (2015)

LAP RECORD:   

1:11.540s, Sam Bird (2015)

TRACK LENGTH: 

2.479km
NUMBER 

OF 

TURNS:  12
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For drivers like Sir Stirling Moss and Jim 

Clark, jumping from one type of motor 

racing to another was not just a fact of 

life, it was the best way of paying the 

bills, as start and prize money back then 

was much more lucrative then their 

standard ‘retainer’.

The introduction of commercial 

sponsorship, especially from tobacco 

and oil companies, in the late 1960s 

changed all of this and brought along 

the advent of a more ‘professional’ era 

in the sport. These days it’s rare to see 

superstar drivers in anything other than 

the F1 car they race 20-odd times a year.

Current world champion Lewis Hamilton, 

for example, has only ever raced a 

Tatuus Formula Renault car, Dallara F3 

and GP2 cars and the F1 racers that 

McLaren and Mercedes have prepared 

for him. Moss would often race a more 

varied selection of cars in a month!

Things are slightly diferent in Formula 

E. As a winter championship, the 

calendar schedule gives drivers the 

opportunity to race in other forms of 

motorsport. And there is one driver who 

takes this to the extreme. Step forward 

Stephane Sarrazin.

MR VERSATILE
During the post-war years, as motorsport developed 
across Europe, fans could expect to see the stars of the 
day in everything from Formula 1 to sportscars, touring 
cars, rallying and even hill climbs.

As well as being a key member of 

Venturi’s Formula E team, Sarrazin is 

also part of Toyota’s World Endurance 

Championship line-up. On top of this, 

when he has time he also competes in 

his own S2000-spec rally car, in which 

he’s equally adept.

“Rallying is completely diferent,“ he 

says. “You go for 30 or 40 kilometres 

on a stage… All the time, you are never 

sure about the pacenotes. With the 

co-driver, it’s two people with the same 

target, it’s really interesting, really 

challenging. Racing for me is perfection: 

we are always looking for the last tenths 

every lap. In endurance with Toyota the 

level with the six drivers is amazing, 

and I like these types of situations. And 

in Formula E, the newest area, it’s 100 

per cent electric with the management 

of energy you have to do, it’s really 

interesting.”

So far Sarrazin’s results haven’t 

matched his performance. He was on 

pole position for the season one finale 

in Battersea and crossed the line first 

only to be penalised for exceeding 

energy use. In Putrajaya this season 

he qualified on the front row but a 

technical fault prevented him from 



taking his place at the start. A charging 

drive from the pitlane to fourth showed 

what might have been.

“If you take every single race of last year 

it’s amazing. We could’ve finished fifth in 

the championship,” he says. “But in every 

race I had an issue.”

The law of averages suggests that sooner 

or later Sarrazin will have a trouble-free 

weekend, and when that happens, don’t 

be surprised to see him deliver the kind 

of performance that took him to F1 with 

Minardi, and to success in everything 

from F3000 to sportscars to the world 

famous Tour de Corse rally.
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DON 
VERSÁTIL

Durante los años de la posguerra, a medida que los deportes de motor se 
desarrollaban por toda Europa, los aficionados podían esperar para ver a las 
estrellas del día en todo, desde la Fórmula 1 hasta los autos deportivos, en 
los autos de turismo, los de rallies y hasta en los autos para trepar colinas.

Para pilotos como Sir Stirling Moss y 

Jim Clark, que saltaban de un tipo de 

carreras de autos a otra no era sólo un 

hecho de la vida, era la mejor manera de 

pagar las cuentas, ya que el inicio y las 

recompensas en aquel entonces eran 

mucho más lucrativas que su ‘retención’ 

estándar.

La introducción del patrocinio comercial, 

especialmente de las compañías de 

tabaco y petróleo, a finales de 1960 

cambió todo esto y trajo consigo el 

advenimiento de una época más 

“profesional” para el deporte. Hoy en día 

es raro ver a los pilotos superestrellas en 

algo que no sea el auto de F1 en el que 

compiten 20 veces al año.

El actual campeón del mundo, Lewis 

Hamilton, por ejemplo, sólo ha corrido 

un auto Tatuus de la Fórmula Renault, 

autos Dallara F3 y GP2 y los autos de F1 

que McLaren y Mercedes han preparado 

para él. Moss solía correr una más variada 

selección de autos ¡en un mes!

Las cosas son un poco diferentes en la 

Fórmula E. Como es un campeonato de 

invierno, la programación ofrece a los 

pilotos la oportunidad de competir en 

otras formas de automovilismo. Y hay un 

piloto que lleva esto al extremo. Paso al 

frente para Stephane Sarrazin.

Además de ser un miembro clave del 

equipo de Fórmula E de Venturi, Sarrazin 

es también parte de la alineación del 

Campeonato del Mundo de Resistencia 

de Toyota. Además de esto, cuando tiene 

tiempo también compite en su propio 

auto de rally S2000-spec, en el que es 

igualmente hábil.

“Los rallies son completamente 

diferentes”, dice. “Uno va por 30 o 

40 kilómetros en una etapa... Todo el 

tiempo, nunca se está seguro acerca de 

las notas del recorrido. Con el copiloto, 

se trata de dos personas con el mismo 

objetivo, es realmente interesante, muy 

difícil. Competir para mí es la perfección: 

siempre estamos buscando las últimas 

décimas en cada vuelta. En la resistencia 

con Toyota el nivel de los seis pilotos 

es increíble, y me gusta este tipo de 

situaciones. Y en la Fórmula E, la más 

nueva, es 100 por ciento eléctrica con 

la gestión de la energía que tienes que 

hacer, es muy interesante.”

Hasta el momento los resultados de 

Sarrazin no concuerdan con su actuación. 

Estaba en la pole position en la final de la 

primera temporada  en Battersea y cruzó la 

línea primero, sólo para ser penalizado por 

exceder el uso de energía. En Putrajaya 

esta temporada, se clasificó en la primera 

fila, pero una falla técnica le impidió tomar 

su lugar en la salida. Un manejo cargado 

desde el pitlane hasta el cuarto puesto 

mostró lo que podría haber sido.

“Si usted toma cada una de las carreras del 

año pasado, es increíble. Podríamos haber 

terminado quintos en el campeonato”, 

dice. “Pero en todas las carreras tuve un 

problema.”

La ley de los promedios sugiere que 

tarde o temprano Sarrazin tendrá un fin 

de semana sin problemas, y cuando eso 

suceda, no se sorprenda de verlo llegar al 

tipo de rendimiento que lo llevó a la F1 con 

Minardi, y al éxito en todo, desde la F3000, 

los autos deportivos hasta el famoso rally 

de la Vuelta a Córcega.
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O�cial Founding & Technology Partner 
The world leader in 3G, 4G and next-

generation wireless technologies, 

Qualcomm provides the technology 

featured in the o�cial course cars for the 

FIA Formula E Championship.

O�cial Partner & Tyre Supplier 
Michelin, the leading tyre company,  is 

dedicated to sustainably improving the mobility 

of goods and people by manufacturing tyres 

for every type of vehicle. With a long and 

impressive motorsport pedigree, Michelin is 

proud to be Formula E’s Tyre Supplier. 

Global Partner
Julius Baer is the leading Swiss private 

banking group with origins dating back to 

1890, focusing on the demands of private 

clients, family o�ces and external asset 

managers around the world.

The FIA Formula E Championship is delighted to have been able to join forces with some world-leading 
companies in their field. Their input has been vital in the establishment and continued development of 
the championship.

O�cial Founding & Vehicle Partner
German premium car manufacturer BMW 

supplies the all-electric i3, the hybrid i8 

and the X5 eDrive as the o�cial course 

cars at every Formula E event.

O�cial Champagne Partner
Mumm is part of Martell Mumm Perrier-

Jouët, the prestigious cognac and 

champagne business of Pernod Ricard, 

world’s co-leader in Spirits & Wines.

O�cial Founding & Logistics Partner
The world’s leading logistics company 

boasts solid green credentials and has 

over 30 years’ experience in international 

motorsports logistics.

O�cial Timekeeping Partner 

The Swiss Avant-Garde watchmaker 

since 1860; O�cial timekeeper of the 

FIA Formula E Championship since the 

origins. #DontCrackUnderPressure.

OUR PARTNERS

Socio Global 
Julius Baer es el grupo suizo líder en banca 

privada cuyos orígenes se remontan al 1980, 

centrándose en las demandas de clientes 

privados, empresas familiares y gestores de 

activos externos alrededor del mundo.

Socio fundador oficial y tecnológico
Qualcomm, líder mundial en tecnologías 

3G, 4G e inalámbricas de próxima 

generación, provee la tecnología 

incorporada en los autos oficiales de 

carrera para el Campeonato de Fórmula 

E de la FIA.

Socio oficial y proveedor de neumáticos 
Michelin, la empresa líder de neumáticos, 

se dedica a mejorar de forma sostenible la 

movilidad de bienes y personas mediante la 

fabricación de neumáticos para cada tipo de 

vehículo. Con un largo e impresionante pedigrí 

en automovilismo, Michelin se enorgullece de 

ser el proveedor de llantas de la Fórmula E.

La Fórmula E está encantada de haber sido capaz de unir fuerzas con algunas empresas líderes a nivel 
mundial en su campo. Su aporte ha sido vital para el establecimiento y desarrollo continuo del campeonato.

Socio fundador oficial y de vehículos
BMW, fabricante de automóviles 

premium alemán suministra el auto i3 

totalmente eléctrico, el i8 híbrido y el 

X5 eDrive como autos oficiales en cada 

evento de Fórmula E

Socio oficial de Champagne
Mumm forma parte de Martell Mumm 

Perrier-Jouet, la prestigiosa marca de 

coñacs y champán de Pernod Ricard, 

el co-líder mundial en el mercado de 

bebidas espirituosas.

Socio fundador oficial y de logística
La empresa de logística líder mundial 

cuenta con credenciales ecológicas 

sólidas y tiene más de 30 años de 

experiencia en  logística para el 

automovilismo internacional.

Socio cronometrador oficial
El fabricante suizo de relojes Avant-

Garde desde 1860; Cronometrador 

Oficial del Campeonato de Fórmula 

E de la FIA desde sus inicios. 

#DontCrackUnderPressure.
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FAN SITE DIARY:

PUNTA DEL ESTE
Hi there! My name is Andrea Perilli and 

I’m one of the editors of the Uruguayan 

Formula E Fan Site, along with Federico 

Gregori. Last December, we both had the 

opportunity to attend the Punta del Este 

ePrix, where we had what was probably 

the most fantastic time of our year!

On December 17th, I went by myself to 

the circuit with my accreditation and 

a lot of hopes. The pouring rain at the 

circuit was awful but I managed to take 

a lot of photos. In the afternoon, when 

rain stopped, I could finally meet the 

Formula E stars and to my surprise some 

of them even recognised me from the 

Fan Site! Jack Nicholls, Nicki Shields, 

Lucas di Grassi and Nico Prost were just 

some of the people that I was able to 

meet in the afternoon.

The following day, Federico arrived and 

we arrived at the circuit very early to get 

interviews and take photos. Friday was 

probably the best day for us, since we 

had access to the pitlane which meant 

we could get up close to cars.

I believe that one of the best features of 

Formula E is the interaction it provides 

for the fans. We were invited by the DS 

Virgin Racing team to take part in an 

exclusive garage tour alongside four 

lucky winners. We had a fantastic time 

and it provided us with great insight. 

RACE DAY
A lot of fans began to arrive at the circuit 

in the early afternoon and the eVillage 

looked very busy. The autograph 

session was also a huge success! Bruno 

Senna and Jacques Villeneuve were the 

fans’ favourites, and there wasn’t a fan 

who left the place without a smile on 

their face.

Celebrities such as Alessandra 

Ambrosio or Naomie Harris were the 

biggest stars on the grid. Everybody 

was waiting for a photo with them, and it 

added even more glamour to the event!

The podium was one of the best 

moments of the day, since you could 

see just how happy and enthusiastic the 

crowd were. The atmosphere got even 

better when the French national anthem 

was played and everybody sang along.

To anyone who asks, I totally recommend 

attending an ePrix. It is an unforgettable 

experience, where you can meet and 

show support to your idols. I cannot wait 

for the next ePrix held here, and wish the 

Argentinian Fan Site editors the best of 

luck for the next round!
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DIARIO DEL SITIO PARA LOS 
AFICIONADOS: PUNTA DEL ESTE
¡Hola todos! Mi nombre es Andrea 

Perilli y soy uno de los editores del 

sitio para los aficionados a la Fórmula E 

Uruguaya, junto con Federico Gregori. 

En diciembre pasado, ambos tuvimos 

la oportunidad de asistir al ePrix de 

Punta del Este, donde pasamos lo que 

probablemente fue el momento ¡más 

fantástico de nuestro año!

El 17 de diciembre, fui por mi cuenta 

al circuito con mi acreditación y un 

montón de esperanzas. La lluvia en el 

circuito era horrible, pero me las arreglé 

para tomar un montón de fotos. Por la 

tarde, cuando la lluvia se detuvo, pude 

finalmente conocer a las estrellas de la 

Fórmula E y para mi sorpresa, ¡algunos 

de ellos incluso me reconocieron 

por el sitio para los aficionados! Jack 

Nicholls, Nicki Shields, Lucas di Grassi 

y Nico Prost fueron sólo algunas 

de las personas con las que tuve la 

oportunidad de reunirme en la tarde.

Al día siguiente, llegó Federico y fuimos 

al circuito muy temprano para conseguir 

entrevistas y tomar fotos. El viernes 

fue probablemente el mejor día para 

nosotros, ya que tuvimos acceso a los 

boxes con lo que pudimos ver de cerca 

los autos.

Creo que una de las mejores 

características de la Fórmula E es la 

interacción que ofrece a los aficionados. 

Fuimos invitados por el equipo DS 

Virgin Racing a participar en una gira 

exclusiva por los garajes junto a cuatro 

afortunados ganadores. Pasamos un 

momento fantástico y nos proporcionó 

una visión más profunda. 

DÍA DE LA CARRERA
Muchos aficionados comenzaron 

a llegar al circuito en la tarde y la 

eVillage se veía muy ocupada. ¡La 

sesión de autógrafos fue también un 

gran éxito! Bruno Senna y Jacques 

Villeneuve eran los favoritos de 

los aficionados, y no hubo un sólo 

aficionado que abandonara el lugar 

sin una sonrisa en su cara.

Celebridades como Alessandra 

Ambrossio o Naomie Harries eran las 

estrellas mayores de la grilla. Todo el 

mundo estaba esperando para tomarse 

una foto con ellas, y esto le añadió ¡aún 

más glamour al evento!

El podio fue uno de los mejores 

momentos del día, ya que se podía 

ver lo feliz y entusiasta que estaba 

la multitud. El ambiente se puso aún 

mejor cuando sonó el himno nacional 

francés y todo el mundo lo cantó.

Para cualquiera que pregunte, 

recomiendo totalmente asistir a un 

ePrix. Es una experiencia inolvidable, 

donde puede conocer y dar apoyo 

a sus ídolos. No puedo esperar al 

próximo ePrix que se celebrará aquí, 

y le deseo a los editores argentinos 

del sitio para los aficionados 

¡la mejor de las suertes para la 

siguiente ronda!



THANK YOU
 ORGANISER Fenix Entertainment Group

  SUPPORTING Argentine Ministry of Tourism

  Argentine Sports Secretary

  Autononomus City Government of Buenos Aires

  Ministry of Environment and Public Spaces

  Sports Undersecretary

  Tra�c Undersecretary

  General Transport Administration

  General Administration of Civil Protection

  Emergency Medical Attention System (SAME)

  General Cleaning Administration

  General Recycling Administration

  Councils (Comuna 1)

  Naval Argentine Prefecture

  Argentine Federal Police

  Argentine Metropolitan Police

  Automóvil Club Argentino (National Sport Authority)

  Sporting Motorsport Commission (CDA)

  Natural Reserve

  Puerto Madero Corporation

  Fangio Museum

  Madero Harbour

  Neighbours of the City of Buenos Aires  
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GRACIAS
 ORGANIZADOR Fenix Entertainment Group

  APOYAN  Ministerio de Turismo de la Nación

  Secretaría de Deportes de la Nación

  Gobierno de la Ciudad Autónoma de Buenos Aires 

  Ministerio de Ambiente y Espacio Público

  Subsecretaría de Deportes

  Subsecretaría de Tránsito

  Dirección General de Transporte

  Dirección General de Defensa Civil

  SAME

  Dirección General de Limpieza

  Dirección General de Reciclado

  Comuna 1

  Prefectura Naval Argentina

  Policía Federal

  Policía Metropolitana

  Automóvil Club Argentino (ACA)

  Comisión Deportiva de Automovilismo (CDA)

  Reserva Ecológica

  Corporación Puerto Madero

  Museo Fangio

  Madero Harbour

  A los vecinos de la Ciudad de Buenos Aires 







NEXT STOP

MEXICO CITY – MEXICO
SATURDAY MARCH 12 2016

For ticket information visit

fiaformulae.com






