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4| WELCOME

WELCOME TO THE FORMULA E 2015
BUENOS AIRES ePRIX

Jean Todt President, FIA

Formula E returns to Buenos Aires, after last yeares

event proved a great success with the public, con“rming the
huge popularity of motorsport among Argentinians. The ACA
(Automobil Club de Argentina) has a history stretching back for
over a century and this year, it celebrates the 90th anniversary
of its a liation with the FIA, a signi“cant landmark of which only
a few other Clubs can boast. | am sure that, once again this
year, the ACA will provide key support in this event.

After the “rst three ePrix of this second Formula E season,

the championship is currently shaping up as a two-way “ght
between Sebastien Buemi and Lucas di Grassi, with a single
point between them, but we are well aware that, in motorsport,
things can change very quickly. Even more so in a championship
that is still very young, in which the ability to quickly grasp how
to improve oness package and learning how to make the most

of the limited time available on track, can make a big di erence,
for better but also for worse, together with the all-important
reliability.

Interest surrounding Formula E is growing all the time around
the world, as can be seen by the audience “gures, which

con“rm the quality of the events and the interest they arouse in
a di erent cross-section of the public to the usual motorsport
fans. | have many happy memories linked to Argentina from the
days of my motorsport career, such as winning the 1981 Codasur
Rally as co-driver to Guy Frequelin, Carlos Reutemann “nishing
third in the 1985 Argentina Rally at the wheel of a Peugeot,
when | was the head of its Racing Department, and Michael
Schumacheres F1 win here in 1998, when | was Scuderia Ferrari
Team Principal.

Last year, | was present at the Puerto Madero circuit for the
“rst edition of this ePrix and lsm sure that, once again this time,
it will be a spectacular show, as much for the fans spectating
trackside, as for those watching it on television, computer or
phone: it all goes to make up a global audience in an ever-more
connected world.

La Formula E vuelve a Buenos Aires después de que el evento del
afio pasado resultara ser todo un éxito para el publico, una prueba
mas de la enorme popularidad de la que gozan los deportes de
motor entre los argentinos. EI ACA (Automavil Club de Argentina)
tiene una historia que se remonta a hace mas de un siglo y, este
afio, se celebra el 90 aniversario de su a“liacion con la FIA, un hito
importante del cual sélo pocos clubes pueden presumir. Estoy
seguro de que, una vez mas este afio, el ACA dara un apoyo clave
a este evento.

Después de los tres primeros ePrix de esta segunda temporada
de Formula E, el campeonato se esta per‘lando como una pelea a
dos bandas entre Sebastien Buemi y Lucas di Grassi, a los que tan
solo les separa un punto. Pero somos conscientes de que, en los
deportes de motor, las cosas pueden cambiar muy rapidamente;
més aln en un campeonato que todavia es muy joven, en el que
la capacidad de entender rapidamente como mejorar su propio
paquete de prestaciones y aprender a aprovechar al maximo el
tiempo limitado disponible en la pista, puede marcar la diferencia,
para bien o para mal, sin olvidarnos de la siempre importante
“abilidad.

El interés que rodea a la Formula E crece, sin pausa, por todo el
mundo, como puede verse en las cifras de audiencia, que vienen

a con“rman la calidad de los eventos y el interés que despiertan

en una seccion del publico diferente a los a“cionados habituales al
automovilismo. Guardo muy buenos recuerdos de Argentina desde
los dias de mi carrera deportiva automovilistica, como la victiaren

el Rally Codasur de 1981 siendo copiloto de Guy Fréquelin, el tercer
puesto de Carlos Reutemann en el Rally de Argentina de 1985 al
volante de un Peugeot, cuando era el jefe de su Departamento

de Carreras, y el triunfo en F1 de Michael Schumacher en 1998,
cuando era director de la Scuderia Ferrari. El afio pasado estuve
presente en el circuito de Puerto Madero durante la primera edicién
de este ePrix y estoy seguro de que, una vez mas, sera un show
espectacular, tanto para los a“cionados que acudan a la pista, como
para los espectadores que la sigan por television, ordenador o
teléfono: todo va a llegar a una audiencia global en un mundo cada
vez mas conectado.
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A PERFECT PLACE

FOR AN ePRIX!

Alejandro Agag Formula E, CEO

Ites great to be back in Argentina, the scene of
arguably the most sensational Formula E race that
weeve had so far.

The fans in Argentina are some of the most passionate
and knowledgeable in the world, so to hear and see
the amazing response they had to our all-electric
racing was a magni“cent endorsement of what we
have created.

The new technology that weeve introduced for season
two means that the cars are going faster for longer.
The rules for season “ve will take this even further
with a 25 per cent increase in power for qualifying,
which will mean the cars are faster still.

This is exactly what Formula E wants to happen in
electric road car technology too ... making more

e cient use of the technology to improve both
performance and longevity. As electric car sales
continue to rise across the board, Formula E will
become the perfect place for manufacturers to
showcase not only their technology but also their
superiority over their marketplace rivals.

Ites an exciting time to be involved in evolving
technology, and Ism sure these new, faster cars are
once again going to keep you right on the edge of
your seats on Saturday.

Estamos encantados de volver a Argentina, escenario,
posiblemente, de la carrera de Formula E mas sensacional
gue hemos vivido hasta el momento.

Los a“cionados en Argentina son de los mas apasionados y
con més conocimiento del mundo, por lo que ver la increible
respuesta que tuvieron el afio pasado de cara a nuestra
carrera, totalmente eléctrica, supuso un magni“co respaldo a
lo que hemos creado.

La nueva tecnologia que se introdujo para la segunda
temporada, implica que los monoplazas vayan mas rapido
por un periodo de tiempo mayor. Las reglas para la quinta
temporada llevaran esto alin mas lejos, con un aumento
del 25 por ciento de potencia para la clasi“cacion, lo que
signi“cara que los autos seran aun mas rapidos.

Esto es exactamente lo que la Férmula E desea que suceda
también con la tecnologia de los coches de carretera
eléctricos: hacer un uso mas e“ciente de la tecnologia para
mejorar el rendimiento y la duracion. Las ventas de autos
eléctricos siguen aumentando en general, con lo que la
Formula E se convertira en el lugar perfecto para que los
fabricantes muestren no solo su tecnologia, sino también su
superioridad sobre sus rivales de mercado.

Es un momento emocionante para estar involucrado en una
tecnologia que esta en constante evolucion y estoy seguro
de que estos coches, nuevos y mas rapidos, van a hacer que
sientan la emocion de las carreras una vez mas este sabado.



TAG HEUER CARRERA CALIBRE 1887
Formula E is the first all-electric racing car that
combines the best of motorsports technology
and the latest improvements in clean energy.
Like TAG Heuer, Formula E is an avant-garde
technology which never cracks under pressure.
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DRIVE THE FUTURE

Everything you need to know about the worldes “rst

all-electric racing series

El campeonato de formula E de la FIA fue idea

del presidente de la FIA, Jean Todt. Su visién para
la creaciéon de un campeonato que sirviera para
mostrar el potencial de los vehiculos eléctricos fue
compartida por Alejandro Agag, quien establecio
Formula E Holdings para correr la serie.

En menos de dos afios se pas6 del concepto a la
realidad, y la primera carrera tuvo lugar en Beijing el 14
de septiembre de 2014.

Para la segunda temporada, se han hecho una serie
de cambios a las regulaciones para hacer los autos
mas rapidos, las carreras mas emocionantes y los
a“cionados mas comprometidos y entretenidos. Aqui
estd su guia esencial para la Formula E.

LOS AUTOS

Los chasis son los mismos de la primera temporada.
Fueron construidos por Dallara, especialista italiano
en vehiculos de carreras y estan hechos de un panal
compuesto de “bra de carbono/aluminio. Han sido
probados contra accidentes con los mismos rigurosos
estandares de la Formula 1. Cada uno de los nueve
equipos cuenta con cuatro autos.

La carroceria, las alas y la suspensién son producidas
por una empresa francesa llamada SPARK, establecida
especialmente para la Formula E. Para la segunda
temporada, los equipos estan autorizados para producir
Su propia suspension trasera. Los ajustes deben ser los
mismos en ambos lados y la distancia entre ejes tiene
que ser la misma de la primera temporada.

Los grandes carenados sobre el alerén delantero
estan disefiados para minimizar la resistencia al viento
causada por las ruedas delanteras, mientras que las
dos grandes aletas que sobresalen del lado del chasis
son parte de la estructura de choque y no ofrecen
ningun bene‘“cio aerodinamico.

Otro de los cambios para esta temporada es que

los equipos son libres de elegir su propio proveedor

de ruedas. Las ruedas tienen que cumplir con las
dimensiones minimas y maximas y siguen siendo de 18
pulgadas, pero la libertad de proveedor signi“ca que
los equipos pueden buscar soluciones que mejoren la
refrigeracion de los frenos o ayuden a reducir el peso.

Los frenos mismos se han cambiado también,
modi“cando el compuesto de pastillas y discos para
mejorar el rendimiento de frenado.

The FIA Formula E Championship was

the brainchild of FIA President Jean Todt.

His vision for creating a championship to
showcase the potential of electric vehicles was
shared by Alejandro Agag, who established
Formula E Holdings to run the series.

In under two years it went from concept to reality, with the
“rst race taking place in Beijing on September 14, 2014.

For season two, a host of changes have been made to
the regulations to make the cars faster, the racing more
exciting and the fans more engaged and entertained.
Here is your essential guide to Formula E.

THE CARS

The chassis are the same as season one. They were built
by Italian racing car specialists Dallara and are made of
a carbon “bre/aluminium honeycomb composite. They
have been crash-tested to the same stringent standards
as Formula 1. Each of the nine teams has four cars.

The bodywork, wings and suspension are produced by

a French company called SPARK, which was established
especially for Formula E. For season two, the teams

are allowed to produce their own rear suspension. The
settings need to be the same on both side and the
wheelbase has to be the same as in season one.

The large fairings on the front
wing are designed to minimise
the wind resistance caused by
the front wheels, while the two
large “ns that protrude from the
side of the chassis are part of
the crash structure and o er no
aerodynamic bene*t.

Another change for this season

is that the teams are free to

choose their own wheel supplier.
The wheels have to comply with
minimum and maximum dimensions
and are still 18-inch, but the freedom
of supplier means the teams can
seek solutions that improve brake
cooling or help to save weight.

The brakes themselves have been
changed too, with the compound
of the pads and discs altered to
improve braking performance.
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New tech adds extra edge

Set-up adjustments to “nd balance

Did you know?

The car makes noise of around

>801b

This is about the same as a
standard road car at 70mph.

¢ Sabia que?
Un auto de Férmula E hace un
ruido de alrededor de 80db

Este es casi el mismo que hace un
auto de carretera estandar a 70 mph.

Batteries produce 200kw
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SUSTAINABILITY

Formula E isnt just a global
racing series; ites a catalyst for
technological innovations in the
automotive industry. We work with
our partners to “nd sustainable
solutions to everyday challenges.
For us, sustainability isnet just a
slogan ... ites part of our DNA.

OUR CREDENTIALS

At the close of Formula Ees inaugural
season, DHL, the o cial logistics
partner of Formula E, reviewed the
progress that Formula E made in

the development of environmentally
friendly solutions to mobility. The report
praised the importance of Formula E
as a unifying platform for industries to
innovate, from our work with DHL, who
have provided a sustainable approach
to logistical set up, to our partnership
with Qualcomm in supporting wireless
charging technology.

THE LEGACY PROGRAMME
The legacy programme is our
commitment to leaving behind
something that will have a long-term
impact on the cities that host Formula E
races. This could be an environmental
legacy, such as a commitment to
improve the condition of a race city,

or a social legacy, such as educating
children on sustainability.

A great example of this is Formula

Ees partnership with Chargemaster,
the leading provider and operator of
electric vehicle charging equipment in
the UK. Chargemaster will be providing
up to 10 EV chargers to the cities
hosting Formula E races, supporting
the use of electric vehicles even when
no racing is taking place.

OUR CHARITABLE PARTNERS
Formula E has partnered with One
Drop, an expert in water access
intervention, to tackle access to clean
water, one of the most pressing global
issues of our time.

Formula E also continues to work

with the Prince Albert Il of Monaco
Foundation, a charity focused

on environmental protection and
sustainable development. With cities
currently contributing up to 75% of

all carbon emissions, this partnership
allows Formula E to promote the use of
electric vehicles in city centres.

The Formula E Sustainability Committee
will now act as a think tank to develop
proposals on how the championship

can provide innovate solutions to
sustainability. Alongside our partners,
Formula E will continue to lead by
example, using its global reach to
showcase sustainable messages and
generate positive impact worldwide.

The safety car on charge
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SOSTENIBILIDAD

La Formula E no es sélo una serie
de carreras a nivel mundial; es
un catalizador de innovaciones
tecnologicas en la industria
automotriz. Trabajamos con
nuestros socios para encontrar
soluciones sostenibles para

los desafios cotidianos. Para
nosotros, la sostenibilidad no
es solo un eslogan, es parte de
nuestro ADN.

NUESTRAS CREDENCIALES

Al cierre de la temporada inaugural de la
Formula E, DHL, socio o“cial de logistica
de la Férmula E, examino los progresos
hechos por la Féormula E para el desarrollo
de soluciones ecoldgicas para la
movilidad. El informe elogio la importancia
de la Formula E como una plataforma
uni“cadora de las industrias innovadoras,
nuestro trabajo con DHL que le ha
proporcionado un enfoque sostenible a la
logistica establecida, nuestra asociacion
con Qualcomm que soporta la tecnologia
de carga inaldmbrica.

EL PROGRAMA DE LEGADO

El programa de legado es nuestro
compromiso de dejar algo que tenga un
impacto a largo plazo en las ciudades
an“trionas de las carreras de Férmula E.
Podria tratarse de un legado ambiental,
tal como un compromiso de mejorar la
condicién de una ciudad que compite o
un legado social, como la educacion de
los nifios en sostenibilidad.

Un gran ejemplo de esto es la
asociacion de la Formula E con

Chargemaster, el principal proveedor

y operador de equipos de recarga

de vehiculos eléctricos en el Reino
Unido. Chargemaster proporcionara
hasta 10 cargadores EV a las ciudades
an“trionas de carreras de Férmula E,
para apoyar el uso de los vehiculos
eléctricos, incluso cuando no haya
carreras.

NUESTROS SOCIOS BENEFICOS
La Férmula E se ha asociado con One
Drop, un experto en intervencion para
acceso al agua, para abordar el tema

del acceso al agua potable, uno de los
problemas mundiales mas apremiantes
de nuestro tiempo.

La Férmula E también contintia
trabajando con la Fundacion Principe
Alberto Il de Ménaco, una organizacion
bené“ca centrada en la proteccion

del medio ambiente y el desarrollo
sostenible. Teniendo en cuenta que
las ciudades actualmente contribuyen
hasta con el 75% de todas las
emisiones de carbono, esta asociacion
le permite a la Formula E promover

el uso de vehiculos eléctricos en los
centros urbanos.

El Comité de Sostenibilidad de

la Formula E ahora actuaréa como
grupo de re’exion para desarrollar
propuestas sobre cémo el campeonato
puede proporcionar soluciones
innovadoras para la sostenibilidad.
Junto con nuestros socios, la Formula
E continuard liderando con el ejemplo,
usando su alcance global para exhibir
mensajes sostenibles y generar un
impacto positivo en todo el mundo.

Fanes thoughts about going green

























































PUNTA DEL ESTE IN PICS

EN IMAGENESLas mejores imagenes de la tercera ronda

Top ... The beach front location of
the Punta del Este ePrix

Left ... The VIP dinner ahead of the
race is always a glittering a air
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Above ... Victoriass Secret angels Below ... The view from the podium
Alessandra Ambrosio and Ana Beatriz
Barros added some glamour to the grid




38| THE BEST PICS FROM ROUND 3




Above ... The Renault e.dams team  Top Left ... Buemi and di Grassi Below ... TheFormula E Car on the
celebrate continue to battle it out at the beach at Punta Del Este
head of the championship
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As the cars lined up on the grid for the Julius Baer Punta
del Este ePrix there was the unfamiliar sight of both
Dragon Racing cars monopolising the front row. But
while Jerome DeAmbrosio had done brilliantly to claim
his “rst pole position, Buemiss starting slot in “fth was

a false position, a result of a scrappy Super Pole lap. In
reality he, and his Renault e.dams racer, was the fastest
thing out there.

One position was gained at the start. The coastal

setting of the Punta track makes it a Formula E favourite,
but it also means the surface get very dusty, and the
drivers starting on the «dirtye side of the circuit were at

a disadvantage o the line, and Buemi duly breezed by
Lucas di Grassi to take fourth long before braking for

the “rst corner.

Loic Duval was his next target, the Dragon racer ...
like di Grassi ... having lost a place o the line at the
start. Buemi made his move on the Frenchman under
braking into the tight Turn 17 right hander. It would
become something of a signature move.

Bird was deposed from second place there, while
DeAmbrosioes seven-lap stint in the lead ended in
similar fashion as Buemi took his place at the head
of the “eld. After the disappointment of Putrajaya,
Buemiss second win in Uruguay ... becoming the “rst
driver to «double upe in the process ... once again
restored him to the championship lead.

*The result today was really a combined e ort from
everyone; you donet win because of just the car,
or just because of the motor,Z he said. eltes a team
e ort, and was a great reward for all of us after the
disappointment in Malaysia.Z




BUEMI RETOMA
EL LIDERATO

Por primera vez en la segunda temporada de la
Formula E, Sebastien Buemi no pudo registrar
la pole position, pero al “nal de 33 vueltas de
carrera muy refiida, todo volvio a la normalidad.



Loic Duval, piloto de Dragon, quien
como di Grassi, habia perdido un lugar
en la partida fue su siguiente objetivo.
Buemi hizo su movimiento sobre el
francés en la frenada de la estrecha
cuerva 17 a mano derecha. Esto se
convertiria en una especie de movida
con su “rma particular.

Bird fue despojado del segundo lugar
alli, mientras que el periodo de siete
vueltas de De.Ambrosio a la cabeza
termind de forma similar ya que Buemi
tomo su lugar a la cabeza del campo.
Después de la decepcion de Putrajaya,
la segunda victoria de Buemi en
Uruguay, convirtiéndose en el primer
piloto en «doblare en el proceso, una
vez mas lo devolvio a la delantera del
campeonato.

*El resultado de hoy fue realmente un
esfuerzo combinado de todos; usted

no gana solo por el carro, o solo por el
motor,Z dijo. *Es un esfuerzo de equipo,
y fue una gran recompensa para todos
nosotros después de la decepcién en
Malasia.Z
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DHL AND FORMULA E

DELIVERING AN
ELECTRIC FUTURE

DHL Y LA FORMULA E: )
ENTREGANDO UN FUTURO ELECTRICO

DHL se complace de estar de nuevo organizando
para la Formula E la scarrera detras de la carreraZ
en su segundo afio, transportando los vehiculos

y equipos por mas de 50.000 kilébmetros en diez
ciudades iconicas.

Para apoyar la vision de la Férmula E de un futuro sostenible,
estaremos usando las opciones de transporte mas e“cientes
disponibles y al mismo tiempo garantizando que el calendario
del campeonato vaya tal y como se plane6 para que los
equipos puedan concentrarse soélo en la carrera. Junto con

la Formula E y otros socios, también hemos demostrado el
poder del campeonato para inspirar el cambio fuera de la pista
con nuestra plataforma <Formula E eStoryZ, un programa de
negocios que destaca las innovaciones generadas y probadas
durante la primera temporada y que contribuiran a una mayor
innovacion en el futuro.

La primera temporada nos dejémucha inspiracion. La accion
de las carreras captur6 la imaginacion del pablico de todo el
mundo y demostré los avances que se pueden lograr en el
desempefio de vehiculos eléctricos. Estamos ansiosos por ver
gué novedades interesantes traera el Campeonato Férmula E

de la FIA en éste 2016. jY ahora mismo, no podemos esperar a

ver las chispas que volaran en las calles de Buenos Aires!

DHL is delighted to once again be managing
Formula E-es erace behind the racee in

its second year, delivering the cars and
equipment more than 50,000 kilometres
across ten iconic cities.

To support Formula Ees vision of a sustainable future,

we will be using the most e cient transportation options
available while ensuring the championship schedule runs
to plan and the teams can concentrate on their racing.
Together with Formula E and other partners, we have
also showcased the power of the championship to inspire
change o the track with the Formula E eStory platform,
a business program which highlights the innovations
generated and tested during the “rst season and which
will support further innovation in the future.

The “rst season provided plenty of inspiration. The race
action captured the imagination of audiences around

the world and already showed the advances that can be
made in the performance of electric vehicles. We canst
wait to see what exciting developments the FIA Formula E
Championship will bring in 2016. And right now, we canet
wait to see the sparks "y on the streets of Buenos Aires!
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I R A< In the heart of Argentina, Buenos Aires is a hive of activity;
ay or night. From the colourful culture and undeniable

love of sports to the party atmosphere that takes over the
G | ' I D Ecny at dusk. Last yearss winner Antonio Felix da Costa

reviews the track and how to handle the heat...
LATIN LOVE
Last year was my “rst time in Buenos
Aires, and Argentina actually. Of course
the country has a racing background
which is good for Formula E when we
bring the racing out into the streets, |
think it makes it really easy for people to
go to the track and watch it. | think it was
one of the best races with everything
combined last year with all the fans and
the track. | think weere in for a really nice
time and race, with a lot of people and
lucky feathers and theress really good
food around there as well so Ism really
looking forward to go back!

MEDICAL
CENTRE

HOT, HUMID AND HECTIC
You know these kind of races; Malaysia
and Buenos Aires, anything that hot is
what we train for. We do some special
training dedicated to that. Ites never

a big issue for us drivers and | think

ites a bigger issue for the cars. | donet
think any car at the end of the day
stopped with a temperature problem

(in Putrajaya) but it de“nitely slowed
everybody down, it altered everyoness
strategies and how much everyone was
using the regeneration. Ites certainly
very tricky and changes everything for
the teams and the drivers, and ites very

easy to make a mistake. But at the end TOEARREOS o
of the day for you guys outside watching

it, ites going to bring more interest and \
ites going to bring everyone closer h
together.

PARQUE MICAELA BASTIDAS ,

T1

En el corazon de Argentina, Buenos Aires es un hervidero de
RIVALSe RESPECT actividad; dia o noche. Desde la colorida cultura y el innegable
If you can line someone up theress . w
a good overtaking spot at turn four. amor por el deporte hasta el ambiente de “esta que se
Obviously turn one and then turn seven, — gnodera de la ciudad al atardecer. El ganador del afio pasado

and | think before the last chicane is also . - . . , .
a good opportunity. Everybody is very  Antonio Félix da Costa revisa la pista y como manejar el calor...

sensible in Formula E, and thates a good
thing. Every driver has a lot of respect

for each other. We have not seen in AMOR LATINO muy facil para la gente llegar a la pista
season two any stupid crashes from the  El afio pasado fue mi primera visita a y ver una gran carrera. La combinacion
racing so far and thates the beauty of Buenos Aires, y de hecho a Argentina. EI de los a“cionados y la pista hizo de
Formula E when you bring professional  pais tiene una rica herencia de carreras, la carrera del afio pasado una de los
drivers together, it makes for good lo cual es bueno para la Formula E, mejores de la temporada. Creo que
racing. | think this is where we really especialmente cuando sacamos la estamos en una carrera emocionante

have an edge over other categories. carrera a las calles. Esto hace que sea y en un muy buen momento. Con la
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L PAST WINNER:Antonio Felix da Costa, Aguri (2015)

QUALIFYING RECORD: LAP RECORD:

1:09.134s, Sebastien Buemi (2015) 1:11.540s, Sam Bird (2015)
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carrera, los a“cionados y la mejor
gastronomia local que se ofrece, jestoy
con muchas ganas de volver!

CALIENTE, HUMEDA Y AGITADA
Malasia y Buenos Aires son ejemplos de
carreras que pueden tener condiciones
de mucho calor, y hacemos algun tipo
de entrenamiento especial dedicado al
tema. Nunca es un gran problema para
nosotros los pilotos, pero creo que es

un gran problema para los autos. Creo
gue ningun auto en Putrajaya se detuvo
por un problema de temperatura, pero
de“nitivamente desaceleré a todo
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el mundo, altero las estrategias de

cada uno y cuanto estaba usando la
regeneracion cada uno. Es sin duda muy
dificil y lo cambia todo para los equipos
y los pilotos, y es muy facil cometer un
error. Pero para los a“cionados que
observan la carrera, va a tener mas
interés y van a estar todos muy juntos.

RESPETO POR LOS RIVALES
Si usted se puede alinear con alguien,
hay un buen lugar para adelantar en la
curva cuatro, obviamente, en la primera
vuelta y luego en la vuelta siete, y

creo que antes de la Ultima chicane

KNOW YOUR FLAGS

CONOZCA SUS BANDERAS

Start of race / end of danger, drivers
now free to overtake

Comienzo de la carrera/“n del peligro,
los pilotos quedan libres para adelantar

Danger, overtacking prohibited
Peligro, adelantamiento prohibido

Slippery surface
Super*“cie resbaladiza

Slow-moving vehicle on track
Vehiculo de movimiento lento en pista

Lapped diver, faster

car approaching ... give way

Piloto con més de 1 vuelta, el auto mas
rapido se acerca - hay que cederle el paso

Session stopped

Sesion detenida

Disquali“cation
Descali“cacion

Mechanical problem
Problema mecanico

Unsportsmanlike behaviour
Comportamiento antideportivo

Session “nished
Sesion terminada

es también una buena oportunidad.
Todo el mundo es muy sensible en la
Formula E, y eso es una buena cosa.
Cada piloto tiene un gran respeto por
los demas. Hasta ahora no hemos visto
en la segunda temporada los accidentes
estupidos de las carreras y esa es la
belleza de la Férmula E, cuando se
juntan los pilotos profesionales, se hace
para tener una buena carrera. Creo que
aqui es donde realmente tenemos una
ventaja sobre otras categorias.
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FORMULA E CLUB

The ultimate way to experience Formula E

For more information
fiaformulae.com/en/emotion
hospitality@fiaformulae.com










52 | STEPHANE SARRAZIN

MR VERSATILE

During the post-war years, as motorsport developed
across Europe, fans could expect to see the stars of the
day in everything from Formula 1 to sportscars, touring
cars, rallying and even hill climbs.

For drivers like Sir Stirling Moss and Jim
Clark, jumping from one type of motor
racing to another was not just a fact of
life, it was the best way of paying the
bills, as start and prize money back then
was much more lucrative then their
standard eretainers.

The introduction of commercial
sponsorship, especially from tobacco
and oil companies, in the late 1960s
changed all of this and brought along
the advent of a more sprofessionale era
in the sport. These days ites rare to see
superstar drivers in anything other than

the F1 car they race 20-odd times a year.

Current world champion Lewis Hamilton,
for example, has only ever raced a
Tatuus Formula Renault car, Dallara F3
and GP2 cars and the F1 racers that
McLaren and Mercedes have prepared
for him. Moss would often race a more
varied selection of cars in a month!

Things are slightly di erent in Formula
E. As a winter championship, the
calendar schedule gives drivers the
opportunity to race in other forms of
motorsport. And there is one driver who
takes this to the extreme. Step forward
Stephane Sarrazin.

As well as being a key member of
Venturies Formula E team, Sarrazin is
also part of Toyotaes World Endurance
Championship line-up. On top of this,
when he has time he also competes in
his own S2000-spec rally car, in which
hees equally adept.

*Rallying is completely di erent, he
says. *You go for 30 or 40 kilometres

on a stagef All the time, you are never
sure about the pacenotes. With the
co-driver, ites two people with the same
target, ites really interesting, really
challenging. Racing for me is perfection:
we are always looking for the last tenths
every lap. In endurance with Toyota the
level with the six drivers is amazing,
and | like these types of situations. And
in Formula E, the newest area, ites 100
per cent electric with the management
of energy you have to do, ites really
interesting.Z

So far Sarrazines results havenet
matched his performance. He was on
pole position for the season one “nale
in Battersea and crossed the line “rst
only to be penalised for exceeding
energy use. In Putrajaya this season
he quali“ed on the front row but a
technical fault prevented him from
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taking his place at the start. A charging
drive from the pitlane to fourth showed
what might have been.

«If you take every single race of last year
itess amazing. We couldeve “nished “fth in
the championship,Z he says. *But in every
race | had an issue.Z

The law of averages suggests that sooner
or later Sarrazin will have a trouble-free
weekend, and when that happens, donet
be surprised to see him deliver the kind

of performance that took him to F1 with
Minardi, and to success in everything
from F3000 to sportscars to the world
famous Tour de Corse rally.
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Durante los afos de la posguerra, a medida que los deportes de motor se
desarrollaban por toda Europa, los a“ cionados podian esperar para ver a las
estrellas del dia en todo, desde la Formula 1 hasta los autos deportivos, en
los autos de turismo, los de rallies y hasta en los autos para trepar colinas.

Para pilotos como Sir Stirling Moss 'y

Jim Clark, que saltaban de un tipo de
carreras de autos a otra no era solo un
hecho de la vida, era la mejor manera de
pagar las cuentas, ya que el inicio y las
recompensas en aquel entonces eran
mucho mas lucrativas que su eretencione
estandar.

La introduccion del patrocinio comercial,
especialmente de las compafiias de
tabaco y petréleo, a “nales de 1960
cambid todo esto y trajo consigo el
advenimiento de una época mas
eprofesionalZ para el deporte. Hoy en dia
es raro ver a los pilotos superestrellas en
algo que no sea el auto de F1 en el que
compiten 20 veces al afio.

El actual campe6n del mundo, Lewis
Hamilton, por ejemplo, sélo ha corrido

un auto Tatuus de la Férmula Renault,
autos Dallara F3y GP2 y los autos de F1
gue McLaren y Mercedes han preparado
para él. Moss solia correr una mas variada
seleccion de autos jen un mes!

Las cosas son un poco diferentes en la
Formula E. Como es un campeonato de

invierno, la programacion ofrece a los
pilotos la oportunidad de competir en
otras formas de automovilismo. Y hay un
piloto que lleva esto al extremo. Paso al
frente para Stephane Sarrazin.

Ademas de ser un miembro clave del
equipo de Férmula E de Venturi, Sarrazin
es también parte de la alineacion del
Campeonato del Mundo de Resistencia
de Toyota. Ademas de esto, cuando tiene
tiempo también compite en su propio
auto de rally S2000-spec, en el que es
igualmente habil.

*Los rallies son completamente
diferentesZ, dice. «Uno va por 30 0

40 kildbmetros en una etapa... Todo el
tiempo, nunca se esta seguro acerca de
las notas del recorrido. Con el copiloto,
se trata de dos personas con el mismo
objetivo, es realmente interesante, muy
dificil. Competir para mi es la perfeccion:
siempre estamos buscando las Ultimas
décimas en cada vuelta. En la resistencia
con Toyota el nivel de los seis pilotos

es increible, y me gusta este tipo de
situaciones. Y en la Férmula E, la mas
nueva, es 100 por ciento eléctrica con

la gestion de la energia que tienes que
hacer, es muy interesante.Z

Hasta el momento los resultados de
Sarrazin no concuerdan con su actuacion.
Estaba en la pole position en la “nal de la
primera temporada en Battersea y cruzé la
linea primero, sélo para ser penalizado por
exceder el uso de energia. En Putrajaya
esta temporada, se clasi“co en la primera
“la, pero una falla técnica le impidi6 tomar
su lugar en la salida. Un manejo cargado
desde el pitlane hasta el cuarto puesto
mostro lo que podria haber sido.

Sj usted toma cada una de las carreras del
afio pasado, es increible. Podriamos haber
terminado quintos en el campeonatoZ,
dice. *Pero en todas las carreras tuve un
problema.Z

La ley de los promedios sugiere que

tarde o temprano Sarrazin tendra un “n

de semana sin problemas, y cuando eso
suceda, no se sorprenda de verlo llegar al
tipo de rendimiento que lo llevé a la F1 con
Minardi, y al éxito en todo, desde la F3000,
los autos deportivos hasta el famoso rally
de la Vuelta a Cércega.
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OUR PARTNERS

The FIA Formula E Championship is delighted to have been able to join forces with some world-leading
companies in their “eld. Their input has been vital in the establishment and continued development of

the championship.

La Férmula E esta encantada de haber sido capaz de unir fuerzas con algunas empresas lideres a nivel
mundial en su campo. Su aporte ha sido vital para el establecimiento y desarrollo continuo del campeonato.

Julius Bar

SWISS PRIVATE BANKING

Global Partner

Julius Baer is the leading Swiss private
banking group with origins dating back to
1890, focusing on the demands of private
clients, family o ces and external asset
managers around the world.

Socio Global

Julius Baer es el grupo suizo lider en banca
privada cuyos origenes se remontan al 1980,
centrandose en las demandas de clientes
privados, empresas familiares y gestores de
activos externos alrededor del mundo.
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O cial Partner & Tyre Supplier

Michelin, the leading tyre company, is
dedicated to sustainably improving the mobility
of goods and people by manufacturing tyres
for every type of vehicle. With a long and
impressive motorsport pedigree, Michelin is
proud to be Formula Ees Tyre Supplier.

Socio o“cial y proveedor de neumaticos
Michelin, la empresa lider de neumaticos,

se dedica a mejorar de forma sostenible la
movilidad de bienes y personas mediante la
fabricacion de neumaticos para cada tipo de
vehiculo. Con un largo e impresionante pedigri
en automovilismo, Michelin se enorgullece de
ser el proveedor de llantas de la Férmula E.

TAGHeuer

O cial Timekeeping Partner

The Swiss Avant-Garde watchmaker
since 1860; O cial timekeeper of the
FIA Formula E Championship since the
origins. #DontCrackUnderPressure.

Socio cronometrador o“cial

El fabricante suizo de relojes Avant-
Garde desde 1860; Cronometrador
O“cial del Campeonato de Formula
E de la FIA desde sus inicios.
#DontCrackUnderPressure.

QIJALCONVW

O cial Founding & Technology Partner
The world leader in 3G, 4G and next-
generation wireless technologies,
Qualcomm provides the technology
featured in the o cial course cars for the
FIA Formula E Championship.

Socio fundador o“cial y tecnoldgico
Qualcomm, lider mundial en tecnologias
3G, 4G e inalambricas de proxima
generacion, provee la tecnologia
incorporada en los autos o“ciales de
carrera para el Campeonato de Férmula
E de la FIA.

O cial Founding & Logistics Partner

The worldes leading logistics company
boasts solid green credentials and has
over 30 yearse experience in international
motorsports logistics.

Socio fundador o“cial y de logistica
La empresa de logistica lider mundial
cuenta con credenciales ecolégicas
sélidas y tiene mas de 30 afios de
experiencia en logistica para el
automovilismo internacional.

BMW i. ﬂ

O cial Founding & Vehicle Partner
German premium car manufacturer BMW
supplies the all-electric i3, the hybrid i8
and the X5 eDrive as the o cial course
cars at every Formula E event.

Socio fundador o“cial y de vehiculos
BMW, fabricante de automoviles
premium aleman suministra el auto i3
totalmente eléctrico, el i8 hibrido y el
X5 eDrive como autos o“ciales en cada
evento de Férmula E

O cial Champagne Partner

Mumm is part of Martell Mumm Perrier-
Jouét, the prestigious cognac and
champagne business of Pernod Ricard,
worldes co-leader in Spirits & Wines.

Socio o“cial de Champagne

Mumm forma parte de Martell Mumm
Perrier-Jouet, la prestigiosa marca de
cofiacs y champan de Pernod Ricard,
el co-lider mundial en el mercado de
bebidas espirituosas.
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FAN SITE DIARY:

PUNTA DEL EST

Hi there! My name is Andrea Perilli and
lsm one of the editors of the Uruguayan
Formula E Fan Site, along with Federico
Gregori. Last December, we both had the
opportunity to attend the Punta del Este
ePrix, where we had what was probably
the most fantastic time of our year!

On December 17th, | went by myself to
the circuit with my accreditation and

a lot of hopes. The pouring rain at the
circuit was awful but | managed to take
a lot of photos. In the afternoon, when
rain stopped, | could “nally meet the
Formula E stars and to my surprise some
of them even recognised me from the
Fan Site! Jack Nicholls, Nicki Shields,
Lucas di Grassi and Nico Prost were just
some of the people that | was able to
meet in the afternoon.

The following day, Federico arrived and
we arrived at the circuit very early to get
interviews and take photos. Friday was
probably the best day for us, since we
had access to the pitlane which meant
we could get up close to cars.

| believe that one of the best features of
Formula E is the interaction it provides
for the fans. We were invited by the DS
Virgin Racing team to take part in an
exclusive garage tour alongside four

lucky winners. We had a fantastic time
and it provided us with great insight.

RACE DAY

A lot of fans began to arrive at the circuit
in the early afternoon and the eVillage
looked very busy. The autograph
session was also a huge success! Bruno
Senna and Jacques Villeneuve were the
fanse favourites, and there wasnet a fan
who left the place without a smile on
their face.

Celebrities such as Alessandra
Ambrosio or Naomie Harris were the
biggest stars on the grid. Everybody
was waiting for a photo with them, and it
added even more glamour to the event!

The podium was one of the best
moments of the day, since you could
see just how happy and enthusiastic the
crowd were. The atmosphere got even
better when the French national anthem
was played and everybody sang along.

To anyone who asks, | totally recommend
attending an ePerix. It is an unforgettable
experience, where you can meet and
show support to your idols. | cannot wait
for the next ePrix held here, and wish the
Argentinian Fan Site editors the best of
luck for the next round!
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DIARIO DEL SITIO PARA LOS

AFICIONADOS:PUNTA DEL ESTE

iHola todos! Mi nombre es Andrea
Perilli y soy uno de los editores del

sitio para los a“cionados a la Férmula E
Uruguaya, junto con Federico Gregori.
En diciembre pasado, ambos tuvimos
la oportunidad de asistir al ePrix de
Punta del Este, donde pasamos lo que
probablemente fue el momento jmas
fantéstico de nuestro afo!

El 17 de diciembre, fui por mi cuenta

al circuito con mi acreditacion y un
monton de esperanzas. La lluvia en el
circuito era horrible, pero me las arreglé
para tomar un montén de fotos. Por la
tarde, cuando la lluvia se detuvo, pude
“nalmente conocer a las estrellas de la
Formula E y para mi sorpresa, jalgunos
de ellos incluso me reconocieron

por el sitio para los a“cionados! Jack
Nicholls, Nicki Shields, Lucas di Grassi
y Nico Prost fueron sélo algunas

de las personas con las que tuve la
oportunidad de reunirme en la tarde.

Al dia siguiente, lleg6 Federico y fuimos
al circuito muy temprano para conseguir
entrevistas y tomar fotos. El viernes

fue probablemente el mejor dia para
nosotros, ya que tuvimos acceso a los
boxes con lo que pudimos ver de cerca
los autos.

Creo que una de las mejores
caracteristicas de la Férmula E es la
interaccion que ofrece a los a“cionados.
Fuimos invitados por el equipo DS
Virgin Racing a participar en una gira
exclusiva por los garajes junto a cuatro

afortunados ganadores. Pasamos un
momento fantastico y nos proporciond
una vision mas profunda.

DIA DE LA CARRERA
Muchos a“cionados comenzaron

a llegar al circuito en la tarde y la
eVillage se veia muy ocupada. jLa
sesién de autdgrafos fue también un
gran éxito! Bruno Senna y Jacques
Villeneuve eran los favoritos de

los a“cionados, y no hubo un soélo
a‘“cionado que abandonara el lugar
sin una sonrisa en su cara.

Celebridades como Alessandra
Ambrossio o Naomie Harries eran las
estrellas mayores de la grilla. Todo el
mundo estaba esperando para tomarse
una foto con ellas, y esto le afiadid jaun
més glamour al evento!

El podio fue uno de los mejores
momentos del dia, ya que se podia
ver lo feliz y entusiasta que estaba

la multitud. EI ambiente se puso aun
mejor cuando son6 el himno nacional
francés y todo el mundo lo canté.

Para cualquiera que pregunte,
recomiendo totalmente asistir a un
ePrix. Es una experiencia inolvidable,
donde puede conocer y dar apoyo

a sus idolos. No puedo esperar al
proximo ePrix que se celebrara aqui,
y le deseo a los editores argentinos
del sitio para los aficionados

ila mejor de las suertes para la
siguiente rondal!
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FORROAD SAFETY

FIA GOLDEN RULES

| WANT TO BE SAFE
| PROMISE TO:

BELT UP

all passengers are my responsibility

RESPECT THE HIGHWAY CODE

rules are there to protect us all

OBEY THE SPEED LIMIT

my car is made of metal, pedestrians and children are not

CHECK MY TYRES

both for wear and for correct inflation, including the spare

DRIVE SOBER

when | am drunk or on drugs, | am a danger on the road

PROTECT MY CHILDREN

keep them safe in car seats

PAY ATTENTION

calling and texting make me dangerous

STOP WHEN I’'M TIRED
getting there late is better than not at all

WEAR A HELMET

motorbikes and bicycles don't protect my head

BE COURTEOUS AND CONSIDERATE

respect other drivers

The FIA supports the UN Decade of Action for Road Safety

facebook.com/fiaactionforroadsafety
www.fia.com/campaigns



